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Einoarkhilfe 
Stand der Technik 

Die Erfindung geht aus von einer Einparkhilfe nach der Gattung des Hauptanspruchs. Bei 
einem Einparkvorgang ist es die Aufgabe des Fahrzeugfuhrers, abzuschatzen, ob die 
Parklucke fur ein Einparken mit seinem Fahrzeug groB genug ist und ob das Fahrzeug 
sicher in die Parklucke eingeparkt werden kann. Zur Erleichterung dieser Abschatzung 
sind Parkluckenvermessungssysteme bekannt, die einer Vermessung der 
ParkliickenabmaBe insbesondere zwischen zwei parkenden Fahrzeugen dienen. Bei einer 
Vorbeifahrt erfassen Abstandssensoren zunachst ein erstes stehendes Hindernis, dann die 
Lange der Parklucke und nachfolgend ein zweites stehendes Hindernis. AnschlieBend 
wird dem Fahrer angezeigt, ob sein Fahrzeug in die Liicke zwischen den Hindernissen 
passt. Der Fahrer muss jedoch auf Basis dieser Anzeige noch seibst entscheiden, ob er die 
jeweilige Parklucke zum Einparken verwenden will. Hierbei ist zu beriicksichtigen, dass 
in Abhangigkeit von den FahrkOnsten des Fahrers unterschiedlich groBe Parklucken auch 
fiir das gleiche Fahrzeug gewunscht werden. Ein Vergleich zwischen den AbmaBen 
verschiedener Parklucken ist nicht vorgesehen. Ferner muss eine Messvorrichtung bereits 
vor der Parklucke aktiviert sein. Ist ein Fahrer nun an einer eigentlich geeigneten 
Parklucke vorbeigefahren, ohne das System zu aktivieren, so muss er die Vorbeifahrt 
wiederholen, um die Messung vorzunehmen. 
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Vorteile der Erfindung 



Die erflndungsgemaBe Einparkhilfe mit den Merkmalen des Hauptanspruchs hat dem 
gegenuber den Vorteil, dass die Eigenschaften der Parkliicke gespeichert und 
gegebenenfalls verarbeitet dem Fahrzeugfuhrer angezeigt werden. Hierdurch kann er sich 
em objekt.ves Bild von der ParklUcke schaffen und deren Eigenschaften gegebenenfalls 
m,t anderen Parklucken vergleichen, an denen er zuvor vorbeigefahren ist Oder in die er 
berets zuvor einmal eingeparkt hat. Er kann somit auf einer sicheren Basis seine 
Entscheidung treffen, ob er in eine jeweilige ParklUcke einparken will. 

Durch die in den Unteranspruchen aufgefuhrten MaBnahmen sind vorteilhafte 
Weiterbildungen und Verbesserungen der im Hauptanspruch angegebenen Einparkhilfe 
moghch. Besonders vorteilhaft ist, eine Lange, eine Breite, ein Verhaltnis zu den 
Fahrzeugabmessungen und/oder eine Entfernung des Fahrzeugs zu der Parklucke 
anzuzeigen. Anhand dieser Information kann der Benutzer seine Entscheidung treffen 
und gegebenenfalls auch zu einer Parklucke zuruckfahren, die er bereits passiert hat 
Deren Auffinden wird insbesondere durch die Anzeige einer Entfernungsangabe 
erlcchtert. Besonders vorteilhaft ist es dabei, die Eigenschaften verschiedener ParklUcken 
zugle.ch anzuzeigen, urn einen Vergleich der verschiedenen ParklOcken zu ermoglichen 
H.erdurch kann der Benutzer die fur ihn geeignete ParklUcke aussuchen und zwischen ' 
Z .B. emer groBeren Parklucke und einem g r68eren Laufweg zu seinem eigentlichen Ziel 



Besonders vorteilhaft ist femer, dass die gespeicherten Eigenschaften wieder gel5scht 
werden, nachdem das Fahrzeug eine vorgegebene Entfernung zu der Parklucke 
zuruckgelegt hat, so dass nur Informationen zu Parklucken vorgehalten werden mQssen 
bet denen tatsachlich auch mit einer Benutzung durch den Fahrzeugft^rer zu rechnen ist 

Ferner ist vorteilhaft, die Einparkhilfe bei Unterschreiten einer vorgegebenen 
Fahrzeuggeschwindigkeit automatisch zu aktivieren. Hierdurch kann auf eine manuelle 
Akt,v ie rung durch den Benutzer ve^ichtet werden, so dass auch bei einem plotzlichen 
Anhaltewunsch des BenutZers Informationen uber zurackliegende, bereits passierte 
ParklOcken vorliegen. Die vorgegebene Fahrzeuggeschwindigkeit ist dabei vorzugsweise 
durch d iej en Ig e maximale Geschwindigkeit gegeben, bei der eine zuverlassige Messung 
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der ParklUckenabmaBe mitteJs der an dem Fahrzeug angeordneten Messeinheiten noch 
moglich ist. 

Ferner ist vorteilhaft, die Eigenschaften der Parkliicken erst dann anzuzeigen, wenn dies 
durch einen Benutzereingriff gewiinscht wird. Hierdurch wird eine Irritation des 
Benutzers durch eine stSndige Anzeige von Hinweisen auf mogliche ParklGcken 
vermieden. Besonders vorteilhaft erfoigt dabei eine automatische Aktivierung bei der 
Betatigung von allgemeinen Bedienelementen, wie z.B. dem Setzen eines Blinkers 
und/oder dem Einiegen des Riickwartsgangs. Aus der Vornahme einer solchen Bedienung 
kann mit hoher Wahrscheinlichkeit auf einen gewiinschten Einparkvorgang geschlossen 
werden. Weitere Benutzereingaben sind dann zur Aktivierung der Anzeige nicht 
erforderlich. 

Weiterhin ist vorteilhaft, die Ausgabeeinheit der Einparkhilfe in einer Anzeigeeinheit in 
dem Kraftfahrzeug zu integrieren. Besonders vorteilhaft ist dabei die Anzeige in einem 
Kombinationsinstrument, das der Anzeige einer Vielzahl von FahrzeuggroBen dient 
Dieses ist zentral fur einen Benutzer gut sichtbar angeordnet und wird somit von dem 
Fahrer besonders wahrgenommen. 

Zeichnung 

Ausftlhrungsbeispiele der Erfindung sind in der Zeichnung dargestellt und in der 
nachfolgenden Beschreibung naher erlautert. Figur 1 zeigt eine schematische Darstellung 
einer erfindungsgemafien Einparkvorrichtung in einem Fahrzeug, das in Aufsicht 
vorbeifahrend an einer Parkliicke dargestellt ist. Die Figuren 2 und 3 zeigen 
Ausftihrungsbeispiele fiir eine Darstellung von Eigenschaften einer Parkliicke in einer 
Anzeigeeinheit. 

Beschreibung des Ausfuhrungsbeispiels 

Die erfindungsgemaBe Einparkhilfe kann ftir beliebige Fahrzeuge verwendet werden, 
findet jedoch insbesondere bei Kraftfahrzeugen Verwendung. In der Figur 1 ist ein ' 
Kraftfahrzeug 1 dargestellt, das sich auf einer StraBe 2 in einer durch einen Pfeil 
dargestellten Fahrtrichtung 3 bewegt. Zwischen einem ersten Fahrzeug 4 und einem 
zweiten Fahrzeug 5 befindet sich eine ParklUcke 6, deren Lange ebenfalls durch Pfeile 
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skizziert ist. An einer rechten Fahrzeugseite 7 des Kraftfahrzeugs 1 sind drei 
Abstandssensoren 8 angeordnet, die als eine Messeinheit zur Abstandsmessung dienen. 
Die Abstandssensoren 8 sind bevorzugt als Ultraschallsensoren ausgefilhrt, die ein 
Uitraschallsignal aussenden, das reflektierte Ultraschallsignal empfangen und aus der 
Laufzeitdes Uitraschal (signals einen Abstand des Kraftfahrzeugs 1 zu Hindernissen 
neben dem Kraftfahrzeug bestimmen. Anstelle von Ultraschallsensoren konnen auch 
Sensoren verwendet werden, die andere Wellensignale aussenden, insbesondere 
elektromagnetische Wellen, z.B. Radarwellen. 

In dem angegebenen Ausfuhrungsbeispiel sind drei Abstandssensoren 8 vorgesehen. Es 
kfinnen jedoch auch nur ein oder zwei Abstandssensoren oder auch raehr als drei 
Abstandssensoren verwendet werden. Neben den oder statt der in der Figur 1 gezeigten 
Abstandssensoren 8 konnen auch Abstandsensoren verwendet werden, die auf den 
Fahrzeugecken 9, 9' montiert sind und deren Strahlkegel ungefahr urn 45° gegen die 
Fahrzeugvorderseite 10 bzw. eine Fahrzeugruckseite 1 1 und der rechten Fahrzeugseite 7 
geneigt sind. Fur ein Einparken an der linken Fahrzeugseite konnen dort erganzend 
weitere Abstandssensoren angeordnet sein, die jedoch aus Grunden der Ubersichtlichkeit 
der Zeichnung in der Figur 1 nicht dargestellt sind. 

Uber Datenleitungen 12 sind die Abstandssensoren 8 mit einer Auswerteeinheit 15 
verbunden. Die Auswerteeinheit 15 erfasst bei der Vorbeifahrt des Kraftfahrzeugs 1 an 
der Parklucke 6 sowohl die von den Abstandssensoren 8 erfassten Messdaten und ordnet 
diese mittels Wegstreckensignalen einer jeweiligen Position des Kraftfahrzeugs 1 zu. Die 
Wegstreckensignale werden von einem Wegstreckensensor 13, z.B. ein 
Raddrehzahlsensor, an die Auswerteeinheit 15 ubermittelt. Die gemessenen 
Abstandswerte werden in einer Speichereinheit 14 abgelegt. In einer weiteren 
Ausfuhrungsform konnen stattdessen die Lange und/oder die Breite der Parklucke 6 in 
der Speichereinheit 14 abgelegt werden. In einem weiteren Ausfuhrungsbeispiel kann 
auch das Verhaltnis der Lange der Parklucke 6 und die Lange des Kraftfahrzeugs 1 in 
geeigneter Weise in der Speichereinheit 14 abgelegt werden. Dies kann z.B. die 
Langendifferenz des Kraftfahrzeugs 1 gegeniiber der Lange der Parklucke 6 sein, kann 
aber auch nur eine Information daruber sein, ob die Parklucke filr ein Einparken gut, 
schlecht oder uberhaupt nicht geeignet ist. Neben dem Abstand des Kraftfahrzeugs 1 zu 
dem ersten Fahrzeug 4 und dem zweiten Fahrzeug 5 wird dabei von den 
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Abstandssensoren 8 auch der Abstand zu einer seitlichen Begrenzung der ParklUcke 6 
gemessen, hier zu einer Hauswand 16. 

Die Auswerteeinheit 15 ist ferner mit einer Anzeigeeinheit 17 vor dem Fahrer verbunden, 
die einer Vielzahl von Anzeigen dient. Gegebenenfalls konnen Skalenanzeigen 18 z.B. 
zur Anzeige des Tankfiillstandes, der Kiihlwassertemperatur und/oder der 
Fahrzeuggeschwindigkeit vorgesehen sein. In einer bevorzugten Ausfuhrung ist ein 
Anzeigenbildschirm, z.B. eine Fliissigkristallanzeige, vorgesehen, in der eine Vielzahl 
von Informationen beliebig darstellbar sind. In der bevorzugten Ausfiihrungsform werden 
die Informationen der Einparkhilfe in dem Bildschirm 19 angezeigt, so dass die 
Anzeigeeinheit 17 als Ausgabeeinheit dient. Anstelle des hier gezeigten 
Kombinationsinstruments konnen die Informationen der Einparkhilfe auch in einer 
weiteren Anzeige in der Mittekonsole des Kraftfahrzeugs ausgegeben werden. Erganzend 
zu und/oder start rein optischen Informationen ist ein Lautsprecher 20 vorgesehen, mittels 
dem akustische Informationen bezuglich der Parklucke 6 ausgegeben werden. Die 
akustische Ausgabe kann sich auf Warnsignaltone beschranken, kann jedoch auch 
Informationen ttber die Parklucke in gesprochener Form ausgeben, z.B. „Die gerade 
passierte Parklucke ist fur ein sicheres Einparken groB genug". 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform werden die Abstandssensoren 8 bei einem 
Unterschreiten einer vorgegebenen Geschwindigkeit automatisch aktiviert. Diese 
vorgegebene Geschwindigkeit wird vorzugsweise durch die maximale MessauflSsung der 
Abstandsensoren 8 bestimmt, da bei einer hSheren Geschwindigkeit eine sichere, noch 
hinreichend genaue Erfassung der passierten ParklUcke 6 moglicherweise nicht mehr 
gegeben ist. Diese Geschwindigkeit ist damit von den verwendeten Sensoren, von deren 
Anzahl und/oder von deren Ansteuerung abhangig. Diese Geschwindigkeit betragt in 
einer Ausfuhrungsform zwischen 20 km und 45 km pro Stunde. Eine entsprechende 
Geschwindigkeitsinformation wird entweder von dem Wegstreckensensor 13 oder der 
Anzeigeeinheit 17, z.B. iiber einen Datenbus, an die Auswerteeinheit 15 Obertragen, die 
in Abhangigkeit von diesem Signal die Abstandssensoren 8 fur die Messung ansteuert. 
Wird die vorgegebene Geschwindigkeit unterschritten, so vermessen die 
Abstandssensoren 8 den StraBenrand, an dem das Kraftfahrzeug 1 vorbeifahrt, bis 
entweder ein Einparkvorgang eingeleitet wird oder bis die Grenzgeschwindigkeit wieder 
Uberschritten wird. Die entsprechenden Abstandswerte und/oder 

Parkluckeninformationen werden in der Speichereinheit 14 zugeordnet zu dem von dem 
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Kraftfahrzeug 1 mittels des Wegstreckensensors 13 ermittelten, zurUckgelegten Weges 
abgelegt. 1st die Speichereinheit 14 geftillt bzw. wird ein vorgegebener Abstand, von z B 
1 km zu einerpassierten Parklucke Uberschritten oder wird eine vorgegebene Anzahl von 
Parkluckeninformationen, z.B. eine Speicherung von Daten zu funf Parklucken, 
uberschritten, so werden die zuerst eingegebenen Daten gelSscht, so dass neue Daten in 
die Speichereinheit 14 aufgenommen werden konnen. Anstelle einer 
geschwindigkeitsabhMngigen Aktivierung der Abstandssensoren 8 kann auch ein 
Bedienelement 21 vorgesehen sein, liber die die erfindungsgemaBe Einparkhilfe aktiviert 
werden kann. 

Halt nun ein Fahrer an, so konnen ihm die Informationen uber bereits passierte 
Parklucken angezeigt werden. Als ein Kriterium fur die Anzeige konnen verschiedene 
Bedingungen dienen. In einer ersten Ausfuhrungsform ist hierftir eine Betatigung des 
Bedienelementes 21 erforderlich. In einer weiteren Ausfuhrungsform kann die Anzeige 
von Informationen zu Parklucken von einer stark verringerten Geschwindigkeit, z.B. urn 
weniger als funf Kilometer pro Stunde, abhangig gemacht werden. Diese Bedingung kann 
z.B. auch mit dem Einlegen des Riickwartsgangs und/oder mit der Betatigung des 
Blinkers verknupft werden. Eine Anzeige kann auch dann erfolgen, wenn Ruckwartsgang 
und/oder Blinker jeweils alleine fur sich betatigt werden. Der Vorteil eine 
Parkluckenvermessung abhangig von einer Geschwindigkeitsverringerung, einem 
Einlegen des Ruckwartsgangs und/oder einer Blinkerbetatigung zu starten, ist es, dass 
keine Betatigung eines zusatzlich angeordneten Bedienelements erforderlich ist Zur 
Erfassung der Blinkerbetatigung ist die Auswerteeinheit 15 mit einem Blinkerhebel 22 
verbunden. Zur Erfassung einer Schaltungsbetatigung ist die Auswerteeinheit 1 5 mit 
einem Schalthebel 23 verbunden. 



In der F.gur 2 ist ein erstes AusfUhrungsbeispiel fur eine Darstellung in dem Bildschirm 
1 9 gegeben. Nachdem der Fahrer z.B. angehalten und den Blinker gesetzt hat, wird die 
ansonsten in der Anzeigeeinheit vorgenommene Anzeige der aktuellen 
Fahrzeuggeschwindigkeit durch die in der Figur 2 dargestellte Anzeige der 
erfindungsgemafien Einparkhilfe ersetzt. In einer Anzeigeflache 30 des Bildschirms 19 ist 
in einem ersten Bereich ein Verlauf 3 1 der Geometrie der Hindernisse an dem 
Strafienrand dargestellt. Erkennbar ist die Kontur des ersten Fahrzeugs 4' und die Kontur 
des zweiten Fahrzeugs 5'. Ebenfalls ist die Parklucke 6' erkennbar. Eine Darstellung 1 • 
des Kraftfahrzeugs 1 ist zusammen mit einer Trajektorie 32 dargestellt, die den Fahrweg 
des Kraftfahrzeugs 1 in die Parklucke 6< darstellt. Der Verlauf 31 des StraBenrands wird 
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vorzugsweise fur eine Strecke von 5 bis 20 m, vorzugsweise von 15 m, in dem ersten 
Bereich 33 dargestellt. In einem zweiten Bereich 34 ist bei der hier dargestellten 
Ausfuhrungsform zusatzlich ein Warnsymbol 35 und ein Abstandswert 36, hier 1 m, 
dargestellt. Der Wert 1 m bezeichnet hierbei den Unterschied, der zwischen der Lan'ge 
derParkliicke 6< und derLange des Kraftfahrzeugs 1 besteht. Das Warnsymbol 35 soil 
dabei darauf hinweisen, dass der Langenunterschied zwischen dem Kraftfahrzeug 1' und 
der ParklUcke 6< nur gering ist und der Einparkvorgang damit besondere Vorsicht 
erfordert. Zusatzlich kann hierbei eine akustische Sprachausgabe und/oder ein akustisches 
Warnsignal ausgegeben werden. 

In der Figur 3 ist ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel fur eine Anzeige in dem Bildschirm 
19 dargestellt. In der Anzeigenflache 40 ist in einer ersten Spalte 41 ein Farbsignal flir 
jede ParklUcke dargestellt. In einer zweiten Spalte 42 ist dem Farbsignal zugeordnet ein 
Abstandswert angezeigt. In einer dritten Spalte 43 ist z.B. eine der jeweiligen Parklucke 
zugeordnete Pfeildarstellung angezeigt, mittels der dem Benutzer angezeigt wird, ob es 
sich urn eine Parklucke am rechten oder linken StraBenrand handelt. Urn die 
Obersichtlichkeit ftir einen Benutzer zu wahren, werden vorzugsweise nur bis zu funf 
ParklOcken in der Anzeigeflache 40 angezeigt. Bevorzugt werden nur solche ParklUcken 
dargestellt, die zum Einparken mittels dem Kraftfahrzeug 1 uberhaupt geeignet sind. 
Ungeeignete ParklUcken werden dagegen bevorzugt in der Anzeige unterdrUckt und ihre 
Daten werden auch aus der Speichereinheit 14 gelSscht. In dem hier dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiel wird iiber einen Farbcode in der ersten Spalte 41 dem Benutzer 
angezeigt, wieviel Platz ihm die Parklucke bietet. Statt des Farbcodes kann auch die 
Lange der Parklucke, die Breite der Parklucke und/oder ein Verhaltnis der ParklUcke zu 
den AuBenmaUen des Kraftfahrzeugs angezeigt werden. Bei dem hier gewahlten 
Ausfuhrungsbeispiel befindet sich auf der rechten StraBenseite gemaB einer ersten 
Anzeigenzeile 44 im Abstand von 200 m eine ParklUcke, der ein rotes Anzeigenfeld 45, 
gekennzeichnet durch die Schraffierung von links unten nach rechts oben, zugeordnet ist. 
Dies bedeutet, dass sich 200 m zurUck eine ParklUcke findet, die nur ein sehr knappes 
Einparken ermoglicht. In der zweiten Anzeigenzeile 46 befindet sich im Abstand von 50 
m eine durch ein grunes Anzeigenfeld 47 gekennzeichnete Parklucke ebenfalls auf der 
rechten StraBenseite, wobei das grUne Anzeigenfeld 47, gekennzeichnet durch die 
Schraffierung von links oben nach rechts unten, ein sehr bequemes Einparken ermSglicht. 
Bevorzugt wird durch eine Anzeige eines grunen Anzeigenfelds darauf hingewiesen, dass 
an der ParklUcke kein RUckwartsfahren fUr das Einparken erforderlich ist, sondern dass 
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das Fahrzeug auch bequem durch Vorwartsfahren in die Parklucke gefahren werden kann. 
In der dritten Anzeigenzeile 48 wird auf eine drei Meter zuriickliegende Parklucke, 
ebenfalls auf der rechten StraBenseite, hingewiesen, der ein gelbes Anzeigenfeld 49 
zugeordnet ist, dass durch die Schraffierung von oben nach unten gekennzeichnet ist. Das 
gelbe Feld soil bedeuten, dass ein Einparken zwar bequem mSglich ist, jedoch dennoch 
Vorsicht geboten ist. Insbesondere soil, entsprechend der Parkliickenlange, ein 
ruckwartiges Einparken vorgenommen werden. Ein Benutzer kann nun entscheiden, ob er 
die weiter entfernte Parklucke akzeptiert und den entsprechenden Einparkvorgang 
vornehmen will oder ob er die Fahrstrecke von 50 m zuruckfahrt, urn die bequemere 
Parklucke zu wahlen, wobei er gegebenenfalls einen FuCweg in Kauf nehmen muss. Fahrt 
der Fahrer weiter und werden noch mindestens drei weitere Parklucken erfasst werden, so 
wird die Parklucke in der ersten Anzeigenzeile 44 aus der Anzeigenflache 40 gelQscht. 



R. 304493 



02.05.03 Sl/Pz 

ROBERT BOSCH GMBH, 70442 Stuttgart 



Anspruche 



1 . Einparkhilfe fur ein Fahrzeug mit einer Messeinheit (8) zur Erfassung von Parklucken (6) bei 
einer Vorbeifahrt des Fahrzeugs (1) an den Parklucken (6), mit einer Speichereinheit (14) zur 
Speicherung von Eigenschaften der Parklucken (6) und mit einer Ausgabeeinheit (17, 19, 20, 
3 0, 40) zur Ausgabe von Informationen zu den Parklucken (6). 

2. Einparkhilfe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass in der Ausgabeeinheit (17, 19, 
30, 40) eine Lange, eine Breite, ein Verhaltnis zu den Abmessungen des Fahrzeugs (1) unoVoder 
eine Entfernung des Fahrzeugs zu mindestens einer Parklucke (6) angezeigt sind. 

3. Einparkhilfe nach einem der vorherigen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Eigenschaften mehrerer Parklucken zugleich in der Ausgabeeinheit (19, 30, 50) 
dargestellt sind. 

4. Einparkhilfe nach einem der vorherigen Anspruche, gekennzeichnet durch eine 
Auswerteeinheit (15) zur Verwaltung der Speichereinheit (14), wobei durch die Auswerteeinheit 
(15) gespeicherte Eigenschaften von Parklucken (6) nach einer vorgebbaren Entfernung des 
Fahrzeugs zu den jeweiligen Parklucken in der Speichereinheit (14) geloscht werden. 

5. Einparkhilfe nach einem der vorherigen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Einparkhilfe bei Unterschreiten einer vorgegebenen Fahrzeuggeschwfndigkeit aktiviert ist und 
bei Uberschreiten der vorgegebenen Geschwindigkeit deaktiviert ist. 
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6. Emparkh.lfe nach einem der vorherigen AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, dass eine 
Anze.ge der Eigenschaften der Parkliicke durch die Betatigung eines oder mehrerer 
Bedienelemente (21, 22, 23) im Fahrzeug (1) auslosbar ist. 



7. Anzeigeeinheit in einem Kraftfahrzeug mit einer Ausgabeeinheit einer Einparknilfe 
nach einem der vorherigen Anspruche. 
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Einparkhilfe 



Zusammenfassung 



Es wird eine Einparkhilfe fur ein Fahrzeug beschrieben, die zur Erfassung von . 
Parklucken bei einer Vorbeifahrt des Fahrzeugs an den Parklucken dient. Eigenschaften 
der ParklOcken werden in einem Speicher abgelegt und Informationen zu den Parklucken 
werden in einer Ausgabeeinheit ausgegeben. 



